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2 (57) Abstract: The invention relates to a device for actuating a torque transmission unit (10). particularly a frictional engagement 
unit in an at least partially automated gearbox of a motor vehicle, comprising an actuator (12) and a unit (13) which are used to 
control the force flowing via the torque transmission unit. According to the invention, the unit (12) activates the actuator (12) during 
a closing process of the torque transmission unit (10), causing it to pass from an open position to at least one point of engagement 

^ of the torque transmission unit (10) in a first mode which is characterized by high speed, and the unit (13) switches the actuator (12) 

Ointo a subsequent mode at a moment in time which is dependent upon at least one characteristic variable sensed during the closing 
process. 
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(57) Zusammenfassung: DieErfindung geht aus von einer Vorrichtung zum BetStigen einer DrehmomentUbertragungseinheit (10), 
insbesondere einer Reibschlusseinheit in einem zumindest teilweise automatisierten Getriebe eines Kraftfahrzeugs. die ein Stellglied 
(12) und eine Einheit (13) aufweist, mittels derer ein Kraftfluss tiber die DrehmomentUbertragungseinheit (10) kontrollierbar ist Es 
wird vorgeschlagen, dass die Einheit (13) das Stellglied (12) bei einem SchlieSvoigang der Drehmomenttibertragungseinheit (10) 
von einer ofFenen Stellung mindestens bis zu einem Greifpunkt der DrehmomentUbertragungseinheit (10) in einem duich eihChte 
Geschwindigkeit charakterisierten ersten Modus betatigt und die Einheit (13) das Stellglied (12) in einem von zumindest einer beim 
SchlieBvoigang sensierten KenngrdBe abh^gigen Zeitpunkt in einen Folgemodus schaltet. 



